Q Neufassung der Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des Flugplatzes Gera-Leumnitz nach § 6 LuftvVG
[
2 Freistaat [+° Landesverwaltungsamt
q e ] i
3 Thiringen
N
Thuringer Landesverwaltungsamt - Postfach 22 49 - 99403 Weimar Ilhr/e Ansprechpartner/in:
Vanessa Schmidt-Berger
gegen Zustellungsurkunde Durchwahl:
Telefon 0361 57-332 1301
Al Systems LADY Telefax 0361 57-332 1462
Inhaber
Herrn Peter Kiinast Vanessa.Schmidt-Berger@
Goethestr. 1 tlvwa.thueringen.de
07381 PoéRneck Ihr Zeichen:
o Volizug des Luftverkehrsgesetzes (LuftvVG) .
Ihr Antrag vom 01.03.2023 - Neufassung der Genehmigung zur Anlage und zum '0*:'33“;823""“‘ o
Betrieb des Flugplatzes Gera-Leumnitz nach § 6 LuftVG o
Unser Zeichen:
(bitte bei Antwort angeben)
Sehr geehrter Herr Kiinast, R i el
in 0. g. Angelegenheit erlasst das Thuringer Landesverwaltungsamt (TLVWA)  \aimar
folgenden 10.09.2024
=t
S Bescheid
N
i
7] 1. Die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des Verkehrslandeplatzes
2 Gera-Leumnitz vom 04.10.1990, zuletzt gedndert am 04.10.1996, erhalt
nachstehende Neufassung.
2. Es wird festgestellt, dass die Entscheidung keine wesentlichen Anderungen
des Flugplatzes enthélt.
3. Sie tragen die Kosten des Verfahrens. Thiringer

Landesverwaltungsamt
: . Jorge-Semprun-Platz 4
4. Es werden Verwaltungskosten in Héhe von 550,00 € erhoben. 99423 Weimar

— www.thueringen.de

Besuchszeiten:

Montag-Donnerstag: 08:30-12:00 Uhr
13:30-15:30 Uhr

Freitag: 08:30-12:00 Uhr

Bankverbindung:
Landesbank
Hessen-Thiringen (HELABA)
IBAN:
DE80820500003004444117
BIC:

HELADEFF820

Informationen zum Umgang mit Ihren Da-
ten im Thiringer Landesverwaltungs-amt
finden Sie im Internet unter: www.thuerin-

gen.de/th3/tivwa/datenschutz/.
Auf Wunsch Ubersenden wir hnen eine

Papierfassung.
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Neufassung der Genehmigung

Gemal § 6 Abs. 4 S. 1 Luftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai
2007 (BGBI. | S. 698), zuletzt geandert durch Gesetz vom 22. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
409) — nachfolgend LuftVG - i. V. m. §§ 49 ff. Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 19. Juni
1964 (BGBI. | S. 370), zuletzt geandert Verordnung vom 7. Dezember 2021 (BGBI. | S. 5190) -
nachfolgend LuftvVZO -, wird die Genehmigung des Ministerrates der DDR vom 04.10.1984 des
Flugplatzes Gera-Leumnitz wie folgt neu gefasst:

Dem Betreiber, Herrn Peter Klinast, wird die

Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes des allgemeinen Ver-
kehrs (Verkehrslandeplatz)

zur Durchfihrung von Flugen nach Sichtflugregeln (VFR) bei Tag und bei Nacht bei Sichtwet-
terbedingungen (VMC) auf dem nachstehend naher bezeichneten Gelande erteilt.

Die Grenzen und Anlagen des Verkehrslandeplatzes ergeben sich aus dem am 11.04.2003
durch das Thiringer Landesverwaltungsamtes festgestellten Ausbauplan vom 10.03.2003, AZ:
560.4-3821.03/01, Maldstab 1:1.000, und der Teil der Genehmigung ist.

A.
Genehmigungsurkunde

1. Beschreibung des Geldndes

1.1 Bezeichnung Verkehrslandeplatz Gera-Leumnitz,
>|CAO — Kennung EDAJ <

1.2 Lage 1,6 NM E Gera

1.3 Flugplatzbezugspunkt:

a) geographische Lage (WGS84) N 50° 52’ 49"
E 12° 07 55"
b) Hohe Gber NN 309,98 m (1017 ft)
¢) Bezugstemperatur 19, 4 Grad Celsius
1.4 Groéle des Gelandes siehe festgestellter Ausbauplan
1.5 Klassifizierung Flugplatzbezugscode 2B
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1.6 Betriebsflachen

1.6.1 Hauptstart- und —landebahn 06 / 24

a) Richtung: 06 /24 (rw 063/ 243)
b) Lange: 1280 m
c) Breite: 24 m
d) Belag: Asphalt
f) verfugbare Start- und Landestrecken
TORA ASDA
RWY 06 1100 m 1340 m
RWY 06 (bis 2 to MTOM) 720 m 960 m
RWY 24 1280 m 1380 m
1.6.2 Segelflugbetriebsflache
a) Richtung: 06 /24
b) Lange + Breite: 1036 m*110m

c) Belag: Gras

1.6.3 Rollbahnen

LAY B B =15m, ,CY ,D“=10,5 m (Asphalt)

1.6.4 Vorfelder
Ramp 1 und 2 (Asphalt)
1.6.5 Tragfahigkeit

1.6.6 Erweiterung von Flugbetriebsflachen

Soweit Start- und Landebahn, Rollwege und Vorfelder entsprechen dem Planfeststellungsbe-
schluss des Thiringer Landesverwaltungsamtes vom 11.04.2003 Gber die in Anlage 1 zu die-
sem Bescheid dargestelite derzeitige Ausbaustufe eins des Verkehrslandeplatzes Gera-
Leumnitz (Stand: 10.09.2024) weiter ausgebaut werden, dirfen diese erst nach Abnahmepru-
fung und Gestattung der Betriebsaufnahme durch die Landesluftfahrtbehérde in Betrieb genom-
men werden. In diesen Fall ist eine gednderte Platzdarstellungskarte einzureichen, die nach
Bestatigung zum Bestandteil dieser Genehmigung wird. Die Anlage 1 zu diesem Bescheid wird

in diesem Falle angepasst.
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2. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen benutzt
werden:

1. Flugzeuge bis 5,7t MTOM, PPR bis 14 t MTOM
2. Drehflugler
3. Segelflugzeuge

- Flugzeugschleppstart
- Windenstarts
- Eigenstarts

Luftsportgerate
Sprungfallschirme
Luftschiffe

N o o s

Ballone

3. Betriebspflicht

Eine Betriebspflicht besteht.

4. Zweck des Landeplatzes

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr.

5. Betriebszeit / Betriebspflicht / Flugbeschrankungen

5.1. Betriebszeit / Offnungszeit

Die Offnungszeit des Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz ist von 06:00 Uhr — 22:00 Uhr (loc).

Die Betriebszeit im Sommer ist von 09:00 Uhr (loc) — 19:00 Uhr (loc) sowie im Winter 09:00 Uhr
(loc) — Ende der birgerlichen Abendddmmerung (loc) und wird durch das Thiringer Landesver-
waltungsamt — Referat 520 Luftverkehr — im Luftfahrerhandbuch (AIP) veréffentlicht.

Gewerbliche Uberlandflige von anséssigen Luftfahrtunternehmen sind von 06.00 Uhr (loc) -
22.00 Uhr Ortszeit (loc) zuldssig. Das Gleiche gilt fur Werksflugverkehr.

In der Zeit von 22:00 Uhr (loc) bis 06:00 Uhr (loc) besteht generelles Flugverbot fur motorgetrie-
bene Luftfahrzeuge. Ausgenommen sind Staatsflige, Fluge im Rettungsdienst (HEMS), Fluge
der Landes- und Bundespolizei sowie Fluge der Bundeswehr im Einsatz.

In der Zeit von 06:00 Uhr (loc) bis 09:00 Uhr (loc) und von 19:00 Uhr (loc) bis 22:00 Uhr (loc)
dirfen Starts und Landungen nur nach vorherige Einholung einer Genehmigung des Flugplatz-
betreibers (Prior Permission Required - PPR) oder nach einem genehmigten Betriebskonzept
,Fliegen ohne Flugbetriebsleiter" durchgefuhrt werden.
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5.2. Flugbeschrankungen

Zum Schutz vor Fluglarm sind Schulfiiige in der Platzrunde an Samstagen sowie Sonn- und
Feiertagen zwischen 13.00 Uhr (loc) und 15.00 Uhr (loc) untersagt. Fur sonstige Fluge gelten in
dieser Zeit die Vorschriften der Landeplatz-LarmschutzVO vom 05.01.1999 (BGBI. | Nr. 3/S.
35), in der jeweils aktuellen Fassung. Eine Betriebspflicht in diesen Zeiten besteht.

6. Einfriedung

Der Genehmigungsinhaber ist gemal § 53 Abs. 2i. V. m. § 46 Abs. 2 LuftvVZO von der Ver-
pflichtung, den Landeplatz einzufrieden, befreit. Zur Sicherung gegen unbefugtes Betreten des
Landeplatzes sind an den Zugéangen gemal § 53 Abs. 2i. V. m. § 46 Abs. 2 LuftVZO Verbots-
schilder mit der Beschriftung:

.Flugplatz
Betreten durch Unbefugte verboten®

aufzustellen. Sie missen 700 mm breit und 500 mm hoch sein.

Dariiber hinaus ist im Bereich der Zufahrt von der 6ffentlichen Verkehrsflache ein Hinweisschild
mit der Aufschrift ,Feuerwehrzufahrt* anzubringen. Das Hinweisschild muss der DIN 4066 ent-
sprechen und mind. 594 mm x 210 mm grof} sein.

7. Markierung des Landeplatzes

Die Markierung des Landeplatzes hat gemaf dem am 11.04.2003 durch das Thiringer Landes-
verwaltungsamt festgestellten Ausbauplan vom 10.03.2003, MafRstab 1:1.000 und den ,Gemein-
same Grundsétze des Bundes und der Lander (iber die Markierung und Befeuerung von Flug-
platzen mit Sichtflugverkehr vom 18. Februar 2003 (NfL | 94/03), in der jeweils gultigen Fas-
sung, zu erfolgen.

8. Befeuerung

Die Befeuerung des Landeplatzes hat gemaR der ,Gemeinsame Grundsétze des Bundes und
der L&nder (ber die Markierung und Befeuerung von Flugplatzen mit Sichtflugverkehr” vom 18.
Februar 2003 (NfL | 94/03), in der jeweils gultigen Fassung, und des am 11.04.2003 durch das
Thuringer Landesverwaltungsamt festgestellten Ausbauplan vom 10.03.2003, Mafistab 1:1.000
zu erfolgen.

9. Flugplatzhalter-Haftpflichtversicherung

Fur die Regelung von Personen- und Sachschiaden muss eine Flugplatzhalter-Haftpflichtversi-
cherung (einschlieBlich Flugleiterhaftpflicht) mit den gesetzlich vorgeschriebenen Mindestde-
ckungssummen abgeschlossen sein und aufrechterhalten werden, solange der Landeplatz be-
trieben wird. Der aktuelle Versicherungsvertrag ist spatestens zum 31.10.2024 vorzulegen und
der Genehmigungsbehorde in Kopie zu Gbergeben. Das Fortbestehen des Versicherungsver-
trages ist jahrlich zum 1. Marz nachzuweisen.
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10. Bauschutzbereich

Der vorhandene Baubeschrankungsbereich Klasse ,B“ nach der ,Anordnung Uber Baubeschran-
kungsbereiche (Sicherheitszonen) in der Umgebung von Flugplatzen“ vom 05.03.1971 (Gesetz-
blatt der DDR, Sonderdruck Nr. 669) wird beibehalten.

Die Ausdehnung des vorhandenen Baubeschrankungsbereichs Klasse ,B“ ergibt sich aus dem
,Ubersichtsplan Baubeschrdnkungsbereich Maf3stab 1:25.000°, welcher als Anlage dem Plan-
feststellungsbeschluss vom 11.04.2003 (Plan Nr.: B-01-17.2/01) beigeflugt wurde.

B.
Nebenbestimmungen

Die Genehmigung wird mit folgenden Nebenbestimmungen verbunden:

1. Die Genehmigung zum Anlegen des Landeplatzes wird unbefristet erteilt.

2. Die Erteilung der Genehmigung erfolgt unter dem Vorbehalt des Widerrufs.

Der Widerruf kommt insbesondere in Betracht, wenn

nachtraglich Tatsachen bekannt werden, bei deren Kenntnis die Genehmigung nicht
erteilt worden waére,

- nachtréaglich Anderungen in rechtlicher oder tatséchlicher Hinsicht eintreten, die zu
Tatsachen flhren, aufgrund deren die Behorde diese Genehmigung nicht erteilt hatte,
wenn sie bereits zum Zeitpunkt der Erteilung bestanden hatten,

- der Flugbetrieb zu Stérungen oder Beeintrachtigungen der &ffentlichen Sicherheit o-
der Ordnung fuhrt und dies durch geeignete Nebenbestimmungen nicht vermieden
werden kann, oder

- fortgesetzt oder erheblich gegen die Festlegungen dieser Genehmigung oder sons-
tige Rechtsvorschriften verstofen wird.

3. Die Nebenbestimmungen sind einzuhalten. Die Festlegung weiterer Nebenbestimmungen
und Beschrankungen im Interesse der Sicherheit des Luftverkehrs, zur Aufrechterhaltung
der offentlichen Sicherheit oder Ordnung und zum Schutz gegen Fluglédrm bleibt vorbehal-
ten.

4. Die Flugbetriebsflachen, Flugplatzeinrichtungen und Flugplatzgrenzen mussen mit den An-
gaben in der Platzdarstellungskarte Ubereinstimmen.

5. Folgende Vorschriften in der jeweils aktuellen Fassung sind — soweit in dieser Genehmigung
keine abweichenden Regelungen getroffen wurden - anzuwenden und Bestandteil dieser
Genehmigung:

- Gemeinsame Grundsatze des Bundes und der Lander fur die Anlage und den Betrieb
von Flugplatzen flur Flugzeuge im Sichtflugbetrieb vom 03.08.2012 (NfL | 92/ 13)

- Gemeinsame Grundséatze des Bundes und der Lander Uber das Feuerldsch- und Ret-
tungswesen auf Flugplatzen vom 20. April 2023 (NfL 2023-1-2792)
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10.

- Gemeinsame Grundsatze des Bundes und der Lander fur die Genehmigung der An-
lage und des Betriebs von Segelfluggelanden vom 03.07.2019 (1-1679-19)

- Grundsatze des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen Uber die
Einrichtung und Ausstattung von Luftaufsichtsstellen an Flugplatzen vom 19.04.2001
(NfL 1 170/01)

- Grundsatze Uber die Betriebsleitung auf Landeplatzen und Segelfluggeldanden ohne
Flugverkehrsdienste vom 30.04.2024 (NfL 2024-1-3106)

- Grundsatze des Bundes und der Lander fur die Regelung des Flugverkehrs an Flug-
platzen ohne Flugverkehrskontrolistelle vom 03.04.2000 (NfL Il 37/00)

- ICAO-Anhang 14, Band I, "Flugplatze"

Der Landeplatz muss mit einem Windrichtungsanzeiger (Windsack) von mindestens 3 m
Lange in der Ublichen Beschaffenheit und Farbe ausgeristet sein. Der Windrichtungsanzei-
ger muss aus der Luft und von den Betriebsflachen her gut sichtbar sein und eine Anzeige
fur die Richtung und Starke des Bodenwindes bieten.

Die Start- und Landebahn ist in geeigneter, nicht die Flugsicherheit gefahrdender Weise und
sichtbar aus der Luft und vom Boden her in ihren Begrenzungen zu markieren. Start- und
Landerichtungen sind in gleicher Weise kenntlich zu machen.

Die Betriebsfahrzeuge sind deutlich sichtbar zu kennzeichnen. Fir die Abfertigung und das
Abstellen der Luftfahrzeuge sind gesonderte Flachen vorzusehen; diese mussen der Platz-
darstellungskarte entsprechen.

Beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen sind entsprechend
§§ 41, 53 LuftVZO der Genehmigungsbehorde rechtzeitig anzuzeigen. Dies betrifft ferner
Veranderungen des Flugplatzes und seiner Umgebung, die den Flugbetrieb gefédhrden kén-
nen, insbesondere Verénderungen in den An- und Abflugsektoren, auch soweit es sich um
voribergehende Hindernisse handelt.

Far die ordnungsgemafie Durchfuhrung des Flugbetriebes nach den Bestimmungen des eu-
ropaischen und nationalen Luftverkehrsrechts sowie zur Einhaltung der Regelungen dieser
Genehmigung und zur Erhaltung eines betriebssicheren Zustandes des Landeplatzes sind
eine oder mehrere volljahrige, sachkundige Personen als Flugbetriebsleiter zu bestellen.

Wahrend der genehmigten Betriebszeiten darf Flugbetrieb nur durchgefuhrt werden, wenn
ein Flugbetriebsleiter auf dem Flugplatz anwesend ist und den Flugbetrieb beaufsichtigt. Die
Stellung und die einzelnen Aufgaben des Flugbetriebsleiters ergeben sich aus den ,Grunds-
atzen uber die Betriebsleitung auf Landeplatzen und Segelfluggeldnden ohne Flugverkehrs-
dienste vom 30.04.2024 (NfL 2024-1-31086) in der jeweils glltigen Fassung. Ferner muss
ein Beauftragter fur Luftaufsicht oder ein Flugleiter wahrend der Betriebszeit anwesend sein.

Der Flugbetriebsileiter soll einen mit einer Bodenfunkstelle und einem Fernsprechanschluss
ausgerusteten Platz einnehmen, von dem er das gesamte Rollfeld und die Platzrunde ein-
sehen kann.

Seite 7 von 16



11.

12.

12

14.

Auferhalb der genehmigten Betriebszeiten darf wéhrend der Offnungszeiten Flugbetrieb
ohne Anwesenheit eines Flugbetriebsleiters und eines Beauftragter fur Luftaufsicht auf dem
Flugplatz stattfinden, wenn er nach einem genehmigten Betriebskonzept ,Fliegen ohne Flug-
betriebsleiter* durchgefuhrt wird.

Die ,Regelungen des Flugplatzverkehrs* (§ 22 Abs. 1 LuftvVO) und die ,Flugplatzbenutzungs-
ordnung” (§ 53 Abs. 1i. V. m. § 43 Abs. 1 LuftvVZO) sind an diese Neufassung der Geneh-
migung anzupassen und der Landesluftfahrtbehérde bis zum 31.10.2024 zur Neugenehmi-
gung vorzulegen.

Die ,Regelungen des Flugplatzverkehrs® sind dabei so zu gestalten, dass Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen durch Fluglarm fur die Allgemeinheit und die
Nachbarschaft vermieden werden.

Die genehmigten ,Regelungen des Flugplatzverkehrs®, die genehmigte ,Flugplatzbenut-
zungsordnung” sowie die Sichtanflug- und Platzdarstellungskarte, in den jeweils gultigen
Fassungen, sind am Flugplatz an gut sichtbarer und an allgemein zugénglicher Stelle stan-
dig auszuhangen. Die ,Regelungen des Flugplatzverkehrs® und die ,Flugplatzbenutzungs-
ordnung” sind allen mit der Abwicklung des Verkehrs und Betriebs auf dem Flugplatz betrau-
ten Mitarbeitern des Flugplatzbetreibers gegen Unterschrift bekanntzugeben.

Der Flugplatz muss mit einer Bodenfunkstelle fur den Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst
ausgerustet sein und an das 6ffentliche Fernsprechnetz angeschlossen sein.

Fur den Verkehrslandeplatz ist ein Hauptflugbuch zu fuhren, in dem die Starts und Landun-
gen mit folgenden Eintragungen nachzuweisen sind:

- Tag und Uhrzeit

- Luftfahrzeugmuster

- Luftfahrzeugeintragungszeichen

- Anzahl der Besatzungsmitglieder

- Anzahl der Passagiere

- Artdes Fluges

- bei Uberlandfliigen: Start- und Zielflugplatz

Soweit - z. B. fur den értlichen Schulflugbetrieb - anstelle der unmittelbaren Erfassung im
Hauptflugbuch Startkladden oder andere Nachweise gefuhrt werden, gilt hinsichtlich der
Eintragungen der o. g. Punkt sinngemaR. Die Nachweise sind taglich nach Beendigung des
Flugbetriebes dem Hauptflugbuch beizugeben oder es sind die Eintragungen in dieses zu
Ubertragen.

Bei elektronischer Fihrung des Hauptflugbuches bedarf das VVerfahren der Datenerfassung
und Sicherung der vorherigen Zustimmung durch die Landesluftfahrtbehérde.

Das Hauptflugbuch ist mind. drei Jahre aufzubewahren und der Landesluftfahrtbehérde auf
Verlangen unverziglich vorzulegen.
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15.

16.

7

18.

19.

20.

2.

Diese Genehmigung, deren nachtragliche Anderungen und auf den Flugplatz bezogene Re-
gelungen der Genehmigungsbehorde sowie weitere flugplatzrelevanten Dokumente sind ge-
sammelt aufzubewahren (Flugplatzakte). Je eine Mehrfertigung dieser Unterlagen ist auf
dem Flugplatzgelande fur den Flugleiter vorzuhalten.

Bei An- und Abfligen von Drittland-Luftfahrzeugen sind die Bestimmungen der §§ 90 bis 100
LuftVZO zu beachten und Absprachen mit den zustandigen Behoérden zu fihren. Gleiches
gilt fur deutsche Luftfahrzeuge, wenn sie in ein Drittland ausfliegen bzw. von einem Drittland
kommend in die Bundesrepublik Deutschland einfliegen.

Der Flugplatzbetreiber hat im Fall von tatsachlichen Anderungen der értlichen Gegebenhei-
ten zu prifen, ob dies im Interesse der Leichtigkeit und Sicherheit des Luftverkehrs oder aus
Larmschutzgriinden zu Anderungen an der ,Flugplatzbenutzungsordnung” nebst Anlagen
oder den ,Regelungen des Flugplatzverkehrs" fiuhren muss. Sofern dies der Fall ist, hat er
die Dokumente mit den erforderlichen Anderungen der Landesluftfahrtbehérde zur Geneh-
migung zeitnah vorzulegen.

Der Flugplatzbetreiber hat geeignete Prozesse und Verfahren zu implementieren, die sicher-
stellen, dass alle Ereignisse nach Anhang IV der VO (EU) 2015/ 1018 gemaR den Vorgaben
der VO (EU) Nr. 376/2014 ordnungsgemaf} gemeldet werden.

Die Pflicht zur unverziglichen Meldung eines Unfalles oder einer schweren Stérung an die
BFU nach § 7 LuftvVO und die nachste erreichbare Polizeidienststelle bleibt hiervon unbe-
rahrt.

Wahrend der genehmigten Betriebszeiten und bei gewerblichem Luftverkehr innerhalb der
Offnungszeiten auf Grundlagen von PPR oder eines genehmigten Betriebskonzepts ,Fliegen
ohne Flugbetriebsleiter" ist gemanr Nummer funf der ,Gemeinsamen Grundsétzen des Bun-
des und der Lénder iber das Feuerlésch- und Rettungswesen auf Flugpldtzen" vom 20. April
2023 (NfL 2023-1-2792) ein Feuerlésch- und Rettungsdienst fur die Flugplatzkategorie 1
(O/R 3) bereitzustellen.

Innerhalb der Offnungszeiten muss fiir anderen als gewerblichen Luftverkehr auf Grundla-
gen von PPR oder eines genehmigten Betriebskonzepts ,Fliegen ohne Flugbetriebsleiter
auflerhalb der genehmigten Betriebszeiten die technische Grundausstattung gemaR Num-
mer funf der ,Gemeinsamen Grundsétzen des Bundes und der Lander iber das Feuerlésch-
und Rettungswesen auf Flugplétzen vom 20. April 2023 (NfL 2023-1-2792) zur Verfigung
stehen.

Wahrend des Flugbetriebes ist eine ausreichende Sanitatsausstattung fur Erste-Hilfe-MaR-
nahmen bereitzuhalten.

Die Platzrundenfuhrung ist bei sich verandernden Bedingungen in Zusammenarbeit mit der
Landesluftfahrtbehérde und der Deutschen Flugsicherung GmbH jeweils so anzupassen,
dass ein Héchstmaf an Larmschutz fur die Umgebung des Flugplatzes erreicht wird.

Der Flugplatzbetreiber hat im Rahmen seiner Erhaltungs- und Betriebspflicht den Flugplatz
in betriebssicherem Zustand zu halten und ordnungsgeman zu betreiben.
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C.
Begriindung

Der Flugplatz Gera-Leumnitz wurde mit Urkunde des Ministerrates der DDR vom 04.10.1984
erstmals genehmigt und wird seitdem betrieben. Dem Flugplatz wurde dabei ein Baubeschréan-
kungsbereich Klasse B gemaR der Anordnung Uber Baubeschrankungsbereiche (Sicherheits-
zonen) in der Umgebung von Flugplatzen vom 5. Marz 1971 (Gesetzesblatt der DDR, Sonder-
druck Nr. 699) zugeordnet.

Gemal Artikel 19 des Einigungsvertrages bestand diese Genehmigung einschlieBlich des
Baubeschrankungsbereichs Klasse B auch nach dem 03.10.1990 fort und wurde in den fol-
genden Jahren auf Grund mehrerer kleiner MaRnahmen mehrmals geringfugig ergénzt.

Am 11.04.2003 wurde durch das Thiringer Landesverwaltungsamt der Plan zum Ausbau des
Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz festgestellt. Dabei wurde der Baubeschrankungsbereich
Klasse B nach DDR-Recht beibehalten. Eine Anpassung der Genehmigung vom 04.10.1984,
zuletzt unbefristet verldngert am 01.10.1990, an diesen Ausbauplan erfolgte jedoch nicht.

Mit Bescheid des Thuringer Landesverwaltungsamtes vom 30.10.2014 wurde die Halterschaft
des Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz an den Inhaber der Firma C & L Systeme LFDU
Ubertragen.

Dieser beantragte unter Vorlage bzw. spateren Nachreichung der hierfir erforderlichen Unter-
lagen mit Schreiben vom 01.03.2023 die Neufassung der bestehenden Flugplatzgenehmigung
vom 04.10.1984 in der aktuellen Fassung nach bundesdeutschem Recht mit Uberfiihrung des
Baubeschrankungsbereichs Klasse B nach DDR-Recht in einen Bauschutzbereich nach § 17
LuftVG und unter Anpassung an den Planfeststellungsbeschluss vom 11.04.2003. Dabei sol-
len insbesondere die Installation der planfestgestellten Befeuerung und die Versetzung der
Schwelle 06 um 60 m einwarts und der Schwelle 24 um 120 m einwarts berlcksichtigt werden.

Am 19.12.2023 wurde das Vorhaben bei einem Vor-Ort-Termin, an dem der Flugplatzbetreiber
und die Landesluftfahrtbehérde teilnahmen, besprochen.

Des Weiteren nahm die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) mit Schreiben vom 19.10.2023
und 30.04.2024 zur geplanten Neufassung der Genehmigung Stellung.

Mit Schreiben des Thuringer Landesverwaltungsamtes vom 05.08.2024 wurde dem Flugplatz-
betreiber Gelegenheit gegeben, sich zu den fur die Entscheidung erheblichen Tatsachen zu
aullern. Mit Schreiben vom 13.08.2024 nahm der Flugplatzbetreiber fristgeman Stellung.

Das Thuringer Landesverwaltungsamt ist als Luftfahrbehérde nach § 31 Abs. 2 Nr. 4 LuftVG i.
V. m. § 50 LuftVZO und § 2 der Thuringer Verordnung Uber Zustandigkeiten auf dem Gebiet
des Luftverkehrswesens vom 29. November 2012 fur die Genehmigung von Flugplatzen im
Freistaat Thiringen und somit fur den Erlass dieses Bescheids instanziell, sachlich und értlich
zustandig.
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Eine Anhérung des Flugplatzbetreibers zu den vorgesehenen Abweichungen hinsichtlich sei-
nes Antrages ist nach § 28 Abs. 2 Nr. 3 ThurVwVfG mit Schreiben des Thiringer Landesver-
waltungsamtes vom 05.08.2024 ordnungsgeman erfolgt.

Mit der Stellungnahme des Flugplatzbetreibers vom 13.08.2024, Posteingang am 14.08.2024,
wurden folgende Punkte erneut aufgegriffen und bertcksichtigt:

|.  1.6.3 Rollbahnen — Eine Rollbahn F 10,5 m Asphalt konnte keine Beriicksichtigung finden,
da weder eine Rollbahn F auf dem Ausbauplan oder Planfeststellungsbeschluss vor-
handen ist.

Il.  B. Nebenbestimmungen Punkt 10 Absatz 2, wird beibehalten — Die Abwehr von betriebs-
bedingten Gefahren fiir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie flr die éffentliche Sicher-
heit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der Luftfahrtbehérden
und der Flugsicherungsorganisation. Die Luftfahrtbehérden kénnen diese Aufgaben auf
andere Stellen Ubertragen oder sich anderer geeigneter Personen als Hilfsorgane fur
bestimmte Falle bei der Wahrnehmung der Luftaufsicht bedienen. Der Verkehrslande-
platz Gera-Leumnitz hat einen von der Landesluftfahrtbehérde bestellten Beauftragten
fur Luftaufsicht.

[Il. B. Nebenbestimmungen Punkt 10 Absatz 3, ,Der Flugleiter hat ... einsehen kann.“, wird
wie folgt gedndert ,Der Flugleiter soll ... einsehen kann.*

Die DFS nahm gemaR § 31 Abs. 3 LuftVG am 19.10.2023 und 30.04.2024 ordnungsgeman
zur Entscheidung Stellung. Diese wurden in der Genehmigung vollumféanglich berlicksichtigt.

Die bestehende Flugplatzgenehmigung vom 04.10.1984 war gemaf § 6 Abs. 4 S. 1 LuftvVG
nach dem Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens in einem rein formalen Verfahren neu zu
fassen.

Von einer Beteiligung Trager &ffentlicher Belange (TOB) und weiterer von der Genehmigung
betroffener Dritter konnte dabei abgesehen werden, da es sich vorliegend um eine rein formale
Anpassung der Genehmigung an den Planfeststellungsbeschluss vom 11.04.2003 handelt und
somit diese alle wesentlichen Belange bereits im Planfeststellungsverfahren erértert und ge-
pruft wurden.

Auch die Umweltvertraglichkeit wurde bereits im Planfeststellungsverfahren geprift.

Eine Erganzung oder Anderung der Genehmigung eines Landeplatzes mit Bauschutzbereich
sieht § 6 Abs. 4 Satz 1 LuftVG vor, wenn diese nach dem Ergebnis des Planfeststellungsver-
fahrens notwendig ist.

Die Vorschrift findet auf die Falle Anwendung, in denen eine (erneute) Planfeststellung kraft

Gesetzes nicht vorgesehen ist, namlich wenn sich das Planfeststellungsverfahren auch auf
diejenigen materiellen Fragen (die betrieblichen Regelungen; § 8 Abs. 4 LuftVG) erstreckt oder
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erstrecken muss, die Gegenstand eines Genehmigungsverfahrens sein wiirden. In diesem Fall
handelt es sich nicht um eine Anpassungsgenehmigung, der kein eigener Entscheidungsge-
halt zukommt, sondern um eine gesetzlich gebotene nachvollziehende Anderung der Geneh-
migung zur Wahrung der Einheitlichkeit des »zweispurigen« Zulassungsvorgangs.

Hat etwa das Planfeststellungsverfahren ergeben, dass die Interessen von Flugplatznachbarn
- insbesondere an einer méglichst geringen Belastung durch Flugldrm - eine Drehung der Start-
und Landebahn um einige Grad (um den Startbahnbezugspunkt, § 12 Abs. 1 Nr. 4 LuftvVG)
erforderlich machen, so ist die Genehmigung entsprechend anzupassen und zu &ndern. Ist
etwa eine Verkirzung der genehmigten Start- und Landebahn notwendig, so kann tber die
Anderung der »Anlagengenehmigung« hinaus auch die »Betriebsgenehmigung« etwa durch
eine Anderung des durch die Lange der Start- und Landebahn bedingten héchstzulassigen
Fluggewichts anzupassen sein.

Darin liegt eine mittelbare Regelung des Flugplatzbetriebs durch die Planfeststellung. Die fri-
her vertretene These, dass die Planfeststellung nur mit der Flugplatzanlage, nicht aber mit
deren Betrieb zu tun habe, ist daher insoweit ergdnzungsbeddrftig. Die Planfeststellung be-
fasst sich zwar nicht unmittelbar, wohl aber - (iber § 6 Abs. 4 Satz 1 LuftvVG - mittelbar mit dem
Flugplatzbetrieb.

So musste vorliegend die Flugplatzgenehmigung vom 04.10.1984 auch in ihrem betrieblichen
Teil entsprechend den im Planfeststellungsbeschluss 11.04.2003 enthaltenen Auflagen, ins-
besondere hinsichtlich der zugelassenen Luftfahrzeugkategorien, der Offnungs- und Betriebs-
zeiten, der Lage des Flugplatzbezugspunktes, der Ausrichtung, Lénge, Beschaffenheit, Mar-
kierung und Befeuerung der Start- und Landebahn sowie des Feuerldsch- und Rettungswe-
sens, ergénzt werden.

Die in § 6 Abs. 4 Satz 1 LuftVG angeordnete Anderung oder Ergénzung der Genehmigung
entsprechend dem Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens verfolgt dabei den Zweck, das
Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens in die Genehmigung »einzufligen« und damit die
Einheitlichkeit der mehrstufigen Entscheidung tber die Zulassung des Flugplatzes zu gewéhr-
leisten.

Dem vom BayVGH insoweit angenommenen Problem, ob die in § 6 Abs. 4 Satz 1 LuftVG
eingerdaumte Befugnis zur Abweichung von der Genehmigung auch »wesentliche« Anderun-
gen von Anlage oder Betrieb eines Flugplatzes im Sinne des § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG ein-
schlie3t und ob es, sofern die Anderung (durch den Planfeststellungsbeschluss) wesentlich ist,
einer Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftVG bedarf, ist das Bundesverwal-
tungsgericht damit nicht gefolgt.

§ 6 Abs. 4 Satz 1 LuftVG enthalt lediglich die Anweisung, die Genehmigung fur ein Flugplatz-
projekt, das im Planfeststellungsverfahren und insbesondere im Planfeststellungsbeschluss -
auch »wesentlich«- geandert worden ist, dieser auf der letzten Stufe des mehrstufigen Pla-
nungsverfahrens angesiedelten Entscheidung anzupassen, um eine zwar mehrstufige, aber
sachlich deckungsgleiche Gesamt-Zulassung zu erhalten. Demgegeniber meint § 6 Abs. 4
Satz 2 LuftVG den (ganz anderen) Fall, dass die Anlage oder der Betrieb eines vorhandenen
Flugplatzes wesentlich erweitert oder gedndert werden soll (vgl. Giemulla/ Schmid, Frankfurter
Kommentar zum Luftverkehrsgesetz, § 6 Rdnr. 51 - 56).
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Eine Neufassung der Flugplatzgenehmigung war auch aus formellen Griinden geboten, da sie
in der Vergangenheit mehrfach geandert wurde, mittlerweile anzuwendende Vorschriften zu
aktualisieren waren und sie nicht den bundesdeutschem Recht entsprach.

Die Neufassung der Auflagen erfolgte mit dynamischem Verweis. Die Dynamik im Verweis auf
die jeweiligen Verwaltungsvorschriften, Richtlinien oder Grundsatze soll sicherstellen, dass
jene Anderungen der Vorschriften méglichst keine Anderung der Flugplatzgenehmigung nach
sich ziehen mussen.

Als wesentliche Punkte bei der Neufassung der Flugplatzgenehmigung auf Grund des Plan-
feststellungsbeschlusses vom 11.04.2003 waren zu beriicksichtigen:

1. Integration der fUr den Nachtflug erforderlichen Befeuerung der Start- und Landebahn
2. Verlangerung und Ausbau der Start- und Landebahn
3. Anlegen und Ausbau der Rollbahnen und Abstellflachen

4. Verlegung der Schwellen 06 und 24 und Anlage einer Schwelle 07
5. Anlegen einer Segelflugbetriebsfldche

Der Baubeschrankungsbereich ,Klasse B“ nach DDR-Recht war — wie planfestgestellt - im
Verfahren beizubehalten.

GemaR § 32 Abs. 1 Nr. 13 LuftVG i. V. m. § 1 LuftKostV erheben die Luftfahrtbehérden fur
Amtshandlungen im Bereich der Luftfahrtverwaltung Kosten (Gebuhren und Auslagen) nach
dieser Verordnung und den Vorschriften des Verwaltungskostengesetzes, in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821) - nachfolgend VwKostG.

Der von lhnen am 01.03.2023 eingereichte Antrag hat die Amtshandlung im Bereich der Luft-
fahrtverwaltung veranlasst. Die Gebiihrenschuld ist somit nach § 11 Abs. 1 VwKostG entstan-
den und Sie sind Kostenschuldner gemaf § 13 Abs. 1 Nr. 1 VwKostG.

Ein Fall der Verwaltungskostenfreiheit nach §§ 7 und 8 VwKostG oder anderen Rechtsvor-
schriften liegt hier nicht vor.

V.

Die Hohe der Gebubhr fur das Verfahren bestimmt sich nach § 2 Abs. 2 LuftKostV i. V. m.
Abschnitt IV, Nr. 9 Bst. a des Gebuhrenverzeichnisses der LuftKostV. Demnach ist ein Gebiih-
renrahmen von 33,00 bis 32.500,00 € fur die vorgenommenen Amtshandiungen vorgesehen.

Die Geblhr muss dabei nach der Bedeutung des Gegenstandes und dem wirtschaftlichen Nut-
zen fur den Beteiligten, den wirtschaftlichen Verhéltnissen des Kostenschuldners sowie der
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mit der Vornahme der Amtshandlung verbundenen Muhewaltung der Verwaltung, insbeson-
dere des Zeitaufwandes bemessen werden (§ 9 VwKostG).

Unter Beachtung dieser Gesichtspunkte, insbesondere der Mihewaltung der Verwaltung und
der Bedeutung des Gegenstandes, ist hier die Erhebung einer Gebuhr in Héhe von 550,00 €,
welche sich im untersten Bereich des GebUhrenrahmens bewegt, erforderlich und angemes-
sen.

D.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach dessen Zustellung Klage beim

Thiringer Oberverwaltungsgericht
Jenaer Stralle 2a
99425 Weimar

schriftlich oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle dieses Gerichts er-
hoben werden.

Die Klage muss den Kléger, den Beklagten (Freistaat Thuringen, vertreten durch den Prési-
denten des Thuringer Landesverwaltungsamtes) und den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung dienende Tatsa-
chen und Beweismittel sollen angegeben, der angefochtene Bescheid soll in Urschrift oder
Abschrift beigefuigt werden. Der Klage und den Schriftsatzen sollen Abschriften fur die weiteren
Beteiligten beigefligt werden. Vor dem Oberverwaltungsgericht besteht Vertretungszwang.
Der Widerspruch eines Dritten gegen die Neufassung der Genehmigung hat keine aufschie-
bende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz
1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des Ge-
nehmigungsbescheides gestellt und begrindet werden.

Wir weisen darauf hin, dass geman § 80 Abs. 2 Nr. 1 VwGO die Klage alleine keine aufschie-
bende Wirkung hinsichtlich der im Bescheid enthaltenen Kostenfestsetzung hat, d.h. die dort
festgesetzten Kosten muissen auch im Falle einer Klage (vorldufig) gezahlit werden.

E.
Hinweise

Zuwiderhandlungen gegen den Inhalt der Genehmigung kénnen gemall § 58 Abs. 1 Nr. 11
LuftVG als Ordnungswidrigkeit geahndet werden. Ferner wird auf die Vorschriften des § 108
Abs. 1 Nr. 7 LuftVZO i. V. m. § 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG hingewiesen.

Die Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche Genehmigun-
gen oder Erlaubnisse.

Die Errichtung von Luftfahrthindernissen im festgelegten Bauschutzbereich ohne Genehmi-
gung der Luftfahrtbehorde stellt nach § 58 Nr. 4i. V. m. § 15 Abs. 2 LuftVG eine Ordnungswid-
rigkeit dar, die mit einer GeldbuRle bis zu 50.000,00 € geahndet werden kann.

Einsichtnahme
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Diese begriindete Neufassung der Genehmigung des Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz
einschliellich der Anlagen zu dieser Genehmigung kénnen

bei der C&L SYSTEME LFDU
Flugplatz Gera-Leumnitz
Pension Take-Off
Ronneburger Stralle 74 D

07546 Gera
im Foyer Pension Take Off

1. OG Haus Il Eingangsbereich Pension / Konferenzraum
im Zeitraum ab 07.10.2024 bis 21.10.2024
an den Wochentagen Montag bis Sonntag

wahrend der Dienstzeiten  von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr
eingesehen werden.

Diese Unterlagen sind auch auf der Internetseite der Luftfahrtbehérde des Freistaats Thirin-
gen unter

https://landesverwaltungsamt.thueringen.de/verkehr/luftverkehr
Reiter: Flugplatze
verflugbar.

Gemal § 6 Abs. 5 des Luftverkehrsgesetzes i. V. m. § 74 Abs. 5 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes gilt diese Genehmigung zwei Wochen mit dem Ende der vorgenannten Auslegungs-
frist den Betroffenen gegentber als zugestellt.

Zahlungshinweis:

Bitte Uberweisen Sie den Betrag in Hohe von 550,00 € innerhalb von 30 Tagen nach Bekannt-
gabe dieses Bescheids auf folgendes Konto:

Kontoinhaber: Thuringer Landesverwaltungsamt

IBAN: DE80820500003004444117
SWIFT-Adresse (BIC): HELADEFF820

Kreditinstitut: Landesbank Hessen-Thuringen (HELABA)
Verwendungszweck: 0334244454293

Mit freundlichen GruRRen
Im Auftrag
W

Volker Kuhnert
Sachgebietsleiter Luftverkehr
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Anlagen

- Anlage 1: derzeitige Ausbaustufe 1 des Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz (Stand:
10.09.2024) mit gesiegelter ,Platzdarstellungskarte mit Befeuerungsplan®
vom 05.03.2024, Malstab 1:1.000 und Stellungnahmen der Deutschen
Flugsicherung GmbH vom 19.10.2023 und 30.04.2024

- Anlage 2: durch das Thiringer Landesverwaltungsamtes am 11.04.2003 festgesteliter
Ausbauplan vom 10.03.2003, Mafistab 1:1.000
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Anlage 1 zum Bescheid des TLVwWA vom 10.09.2024
Az. 520.3.11-3731-EDAJ-24

derzeitige Ausbaustufe eins des Verkehrslandeplatzes Gera-Leumnitz
(Stand: 10.09.2024)

Die derzeitigen Grenzen und Anlagen der Ausbaustufe eins des Verkehrslandeplatzes
ergeben sich aus der ,Platzdarstellungskarte mit Befeuerungsplan® vom 05.03.2024, MafRstab
1:1.000, die am 16.03.2016 mit Siegel des Thuringer Landesverwaltungsamtes bestatigt
wurde und Teil dieser Anlage ist.

Beschreibung des Geldndes

Verkehrslandeplatz Gera-Leumnitz,
>|CAO - Kennung EDAJ <

1. Bezeichnung

2. Lage ca. 1,6 NM E Gera

w

Flugplatzbezugspunkt:

a) geographische Lage (WGS84) N 50°52'52.9788 E 12°08'07.3733"

b) Héhe Uber NN
c) Bezugstemperatur

309,98 m (1017 ft)
19, 4 Grad Celsius

4, Groflie des Geladndes siehe Platzdarstellungskarte
5, Klassifizierung Flugplatzbezugscode 2B
8. Betriebsflachen
6.1 Hauptstart- und —landebahn 06 / 24
a) Richtung: 06 / 24 (rw 060/240)
b) Lange: 930 m
c) Breite: 24 m
d) Belag: Asphalt
e) Schwelle RWY 06
RMY 24 120 m einwarts versetzt
f) verfligbare Strecken TORA LDA
RWY 06 810m 930 m
RWY 24 930m 810 m
6.2 Segelflugbetriebsflache
a) Richtung: 06/24
b) Lange + Breite: 1036 m*110m
c) Belag: Gras
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Anlage 1 zum Bescheid des TLVWA vom 10.09.2024
Az. 520.3.11-3731-EDAJ-24

6.3 Rollbahnen ,C*, ,D“=10,5 m (Asphalt)
6.4 Vorfelder Ramp 1 und 2 (Asphalt)
6.5 Tragfahigkeit Luftfahrzeuge bis 14.000 kg maximale

Startmasse (MTOM)
6.6 Erweiterung der Start- und Landebahn und Umsetzung der Schwellen

Diese Anlage umfasst die Genehmigung zur Erweiterung der Start- und Landebahn um
180 m durch Verlegung der Schwelle 06 um 60 m, so dass die RWY 930 m Lange
aufweist, die eine Schwelle 06 und eine um 120 m einwérts versetzte Schwelle 24
erhalt.

Die Umsetzung der Anderung der Schwellen inklusive deren Markierung hat bis
spatestens 31.12.2024 zu erfolgen und muss von der Landesluftfahrtbehérde
abgenommen und die Betriebsaufnahme gestattet worden sein. Sollte nach
Verstreichen der oben genannten Frist keine Umsetzung erfolgt sein, wird der
Flugbetrieb untersagt.

Markierung des Landeplatzes

Die Markierung des Landeplatzes entspricht derzeit nicht den ,Gemeinsame Grundsétze des
Bundes und der Lénder tiber die Markierung und Befeuerung von Flugpldtzen mit
Sichtflugverkehr' vom 18. Februar 2003 (NfL | 94/03), in der aktuell glltigen Fassung.

Die Markierung des Landeplatzes ist daher gemaR den ,Gemeinsamen Grundsétzen des
Bundes und der Lénder (liber die Markierung und Befeuerung von Flugpldtzen mit
Sichtflugverkehr* vom 18. Februar 2003 (NfL | 94/03), in der aktuell gultigen Fassung,
vorzunehmen.

Hierzu wird auf die Stellungnahmen der DFS (19.10.2023, 30.04.2024), welche Bestandteil
dieser Anlage sind, verwiesen.

Des Weiteren sind die derzeitigen Pfeilmarkierungen, wie in dem Vororttermin vom 19.12.2023
aufgezeigt, von Schwelle 24 bei der derzeitig bestehenden versetzten Schwelle nach den
,Gemeinsame Grundsétze des Bundes und der Lénder tber die Markierung und Befeuerung
von Flugplédtzen mit Sichtflugverkehr* vom 18. Februar 2003 mit einem zuséatzlichen Strich im
Pfeil anzupassen.

Befestige Flachen vor der Schwelle, die eine Lange von 60 m Uberschreiten und nicht fur die
Nutzung durch Luftfahrzeuge geeignet sind, sind mit Winkelmarkierungen zu versehen. (siehe
Stellungnahme DFS vom 19.10.2023). Die Farbe muss aufféllig sein und sich von der Start-
und Landebahnmarkierung unterscheiden, vorzugsweise in ,gelb“.
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Anlage 1 zum Bescheid des TLVWA vom 10.09.2024
Az. 520.3.11-3731-EDAJ-24

Befeuerung

Die Befeuerung des Landeplatzes entspricht derzeit nicht den ,Gemeinsamen Grundsétzen
des Bundes und der Lander (ber die Markierung und Befeuerung von Flugpldtzen mit
Sichtflugverkehr* vom 18. Februar 2003 (NfL | 94/03), in der jeweils gultigen Fassung.

Sie hat gemall den ,Gemeinsamen Grundsétzen des Bundes und der Lénder (iber die
Markierung und Befeuerung von Flugpléatzen mit Sichtflugverkehr* vom 18. Februar 2003 (NfL
I 94/03), in der jeweils glltigen Fassung, und der ,Platzdarstellungskarte mit Befeuerungsplan®
vom 05.03.2024, Mafistab 1:1.000, die am 16.03.2016 mit Siegel des Thuringer
Landesverwaltungsamtes bestatigt wurde und Teil der Genehmigung ist, zu erfolgen.

Hierzu wird auf die Stellungnahme der DFS vom 30.04.2024, welche Anlage dieser
Genehmigung ist, verwiesen. Demnach ist die Befeuerung in gleichmalligen Abstédnden tUber
die Breite der Start- und Landebahn angeordnet. Die derzeitige Befeuerung des VLP Gera-
Leumnitz an den Schwellen, die gleichzeitig das Ende der Start- und Landebahn anzeigen,
entsprechen dem Standort dauerhaft versetzter Schwellen. Demzufolge ist bei der Anderung
der Schwellen auch auf die dementsprechende Anderung der Befeuerung zu achten.

Die Befeuerung darf erst in Betrieb genommen und Fluge bei Nacht durchgefihrt werden,
wenn eine Abnahmeprifung und Gestattung der Betriebsaufnahme durch die
Landesluftfahrtbehérde erfolgt ist. In diesen Fall ist ein gednderter AIP-Chart einzureichen, der
nach Bestatigung durch die Landesluftfahrtbehérde veréffentlicht wird.

Abnahmepriifung und Gestattung der Betriebsaufnahme

Eine Abnahmeprifung der Betriebsflachen hinsichtlich der Erweiterung und
Anderungsmarkierung sowie der Befeuerungsanlage fiir den sicheren Betrieb fur Flige bei
Tag und bei Nacht im Sichtflugverkehr ist durch die Landesluftfahrtbehérde durchzufihren und
diese durfen erst nach Gestattung der Betriebsaufnahme fiir den Flugbetrieb genutzt werden.
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